LAUPHEIMER NACHRICHTEN

SCHWABISCHE ZEITUNG

hat tolles Programm vorbereitet

ene‘ konnen an
rten teilnehmen

Uhr an der Bushaltestelle Rabenstrafle.
Anmeldeschlufl ist der 18. Juli. (Weitere
Auskiunfte unter Telefon 64 38.)

Im Naturtheater Heidenheim koénnen
die Kinder am 30. Juli die Auffiihrung
,,Die kleine Hexe* von Otfried Preufller
sehen. Die Fahrt ist fur Kinder ab sieben
Jahre. Jiungere durfen in Begleitung Er-
wachsener mitfahren. Abfahrt ist um 13
Uhr, ebenfalls an der Bushaltestelle Ra-
benstraie. Anmeldeschluf3: 25. Juli. (Wei-
tere Auskiinfte unter Telefon 1 08 83.)

Am 6. August geht es ins Wiirttembergi-
sche Landesmuseum nach Stuttgart, wo
sich Kinder ab acht Jahre einmal anschau-
en konnen, wie die Kelten fruher gelebt
haben. Aullerdem gibt es die Gelegenheit,
keltische Gegenstiande nachzubasteln.
Abfahrt: 8 Uhr, Anmeldeschluf: 1. Au-
gust. (Weitere Auskunfte unter Telefon
20 76.)

Am 13. August steht der Besuch der
Wilhelma Stuttgart auf dem Programm.
Angehenden Zoologen wird eine Fiihrung
geboten. Die Fuhrung ist fur Kinder ab
zehn Jahre vorgesehen, jungere Kinder
konnen an der Fahrt mit Begleitung teil-
nehmen. Abfahrt: 8.30 Uhr, Anmelde-
schluB: 8. August. (Weitere Auskunfte un-
ter Telefon 20 76.)

Last not least geht es am 20. August zum
Argentobel — Wolfegg. An diesem Tag
wird den Kindern Natur, Kultur und
Technik geboten. Auf dem Programm ste-
hen eine Wanderung durch den Argento-
bel bei Isny, ein Besuch im Bauernmu-
seum in Wolfegg und ein Besuch im Auto-
mobilmuseum in Wolfegg. Abfahrt: 9 Uhr,
Anmeldeschluf3: 15. August. (Weitere Aus-
kiinfte unter Telefon 20 76).

Personalie

Seinen ,,Diplomingenieur” in der Fach-
richtung Wirtschaft hat jetzt der in Laup-
heim wohnende Georg Massing in der Ta-
sche. Der heute 30jahrige Laupheimer stu-
dierte dabei auf dem zweiten Bildungs-
weg drei Jahre lang an der Gesamthoch-
schule' Kassel, Universitit des Landes
Hessen.

Am Sonntag Fahrt mit der
historischen Dampfbahn

AMSTETTEN - Wer vom Bahnhof Am-
stetten aus mit einer 70 Jahre alten bayeri-
schen Dampflok eine romantische
Schnauferlfahrt ins 20 Kilometer entfern-
te Gerstetten unternehmen will, hat dazu
am Sonntag, 13. Juli, Gelegenheit. Die Ab-
fahrtszeiten des historischen Dampfzuges

der Ulmer Eisenbahnfreunde sind 9.35,

13.30 und 15.55 Uhr. Wer sich fir die wei-
teren attraktiven Angebote der 520 Eisen-
bahnfreunde, auch auf anderen Strecken,

interessiert, erhilt unter der Anschrift: Ul-

mer Eisenbahnfreunde, Hasenackerstrafle

16, 7057 Leutenbach 2, nahere Informa-

tionen.

Montag nachgeholt werden

Vitterung wurde
en zum Erlebnis

Trotz widriger Witterungsverhaltnisse
190. Jubildum des Minnergesangvereins
stalter zu einem vollen Erfolg und auch
ier zu einem bleibenden Erlebnis. Uber
» SZ bereits. Der Sonntag begann als
asorchester des Musikvereins Oberholz-

.ahmen am Montag doch noch zu starten, '

am groBen Beifall vor allem der Ober-
olzheimer. Von 18 bis 20 Uhr prisentier-
» der Musikverein Stetten unter Peter
raun sein musikalisches Konnen, ehe
ann der Musikverein Oberholzheim mit
sinem Dirigenten Roland Guther mit ge-
onnten Einlagen und Stimmungsmusik
1ifwartete.

Zwar dezimiert, aber dennoch in dem
sachtlichen Umfang von uber 20 Grup-
'n und Wagen begann der Festzug mit
;v Musikkapelle Oberholzheim an der
sitze. Uberraschend viele Besucher aus
;v Gesamtgemeinde und auch viele ge-
irtige ,,Holzemer*“ sowie die gesamte
rund- und Hauptschule Achstetten hat-
n sich zu diesem Anlafl eingefunden.
en anschlieBenden Unterhaltungsteil im
:stzelt bestritten die Schiiler unter Regie
rer Lehrerschaft, voran Rektor Georg

)thenbacher
Tinen frahlichan Auncklane sah e dann

Startaufstellung am Grunewaldring, der spateren Avus. Im Vordergrund mit den Startnummern 7, 1 und 14 die drei Stelger davor dre:

NAG, auf der Rennstrecke eine sogenannte ,,Diurkopp-Zigarre'’. Das Foto entstand 1921.

Die Konkurrenz
schlift nie!

Im Lauf der Jahrzehnte wird stets
einiges verklart und idealisiert. So mulf3
an dieser Stelle einmal mit dem Vorur-

~teil aufgerdumt werden, dal3 die Stei-

ger-Wagen mit dem berihmten Fami-
lienwappen, dem kletternden Stein-

' bock, auf der charakteristischen Spitz-

kiihlernase das automebilistische Non-
plusultra jener' Tage darstellten. Die
Autos aus Burgrieden waren gut, ohne
Zweifel sogar sehr gut, und doch hat
der hiesige Lokalpatriotismus be-
stimmt dazu beigetragen, das Bild vom
Steiger zu uberzeichnen. Nach ver-
burgten Aussagen eines Zeitzeugen
soll ein Autovertreter einmal gesagt ha-
ben: ,Ein ganz hervorragendes ‘Auto-
mobil, wenn es in Untertirkheim ge-
baut wiirde!*

Eine positive Sicht der Dinge hatte
die Firmenleitung zwar propagiert und

wurde wahrscheinlich von den — zur

Spitzenproduktionszeit = tiber 500 Be-
schiftigten, die anihr Erzeugnis glaub-
ten, nur allzu gern in die Welt getragen;
doch auch in Untertirkheim bei Daim-

“ler, in Turin bei Fiat oder im elsassi-

schen Molsheim bei Bugatti waren kei-
ne Laien und schon gar keine Anfanger
am Werk. Sicher konnte ,,der Steiger
in wielen technischen Bereichen Im-
pulse geben, schnitten die eigens pra-
parierten Werks-Rennwagen hervorra-
gend ab, doch die wesentlichen Zuge
der Automobllgeschlchte schrieben in
dieser Zeit zu Beginn des ersten gro-
Ben Autobooms andere. In Burgrieden
mubBten die mit viel Elan angetretenen
Autobauer bald erkennen: Die Kon-
kurrenz ist grof3 und schlift nicht!
Das Verdienst der Steiger-Wagen-
Konstrukteure ist es zweifellos, dab sie
mehrere bislang nur im Rennsport an-
gewandte technische Pr1n21p1en in die
Entwicklung ihres ureigenen Modells
einflieBen lieflen. So war der Steiger-
Wagen nicht nur das erste serienmafig
‘mit obenliegender Nockenwelle herge-
stellte Tourenfahrzeug, sondern auch
der erste langhubige ,Allround“-Wa-
gen jener Tage mit der legendaren Ko-
nigswelle. Anregungen fur die seiner-
zeit aufsehenerregende Motorkon-
struktion — hoch, aber kompakt mit di-
rekt angeblocktem Getriebe — hatten
zweifelsohne die in Burgrieden von
den Steiger-Leuten betreuten Flug-
zeugmotoren gegeben. Die zusatzlich
vom Rennsport ubernommenen typi-
schen Merkmale machten den Steiger
zu einem ausgesprochenen sportlichen
Alltagswagen, der verstandlicherweise
die Herzen der die mit maximal 1800
Touren niedrigen Drehzahlen der Vor-
kriegsjahre gewohnten Automobilisten
hoherschlagen lieff. Weiterer Vorteill:
Die Steiger-Rennversionen konnten so
vergleichsweise einfach von den Se-

rienmodellen abgeleitet werden; sicher
mit ein Grund, warum die grof3en Fahr-
zeuge aus Oberschwaben bei motor-

sportbegeisterten Herrenfahrern so be-

liebt waren. Obgleich: Die far Rennein-
satze vorgesehenen Werkswagen wa-
ren noch wesentlich aggressiver als die
an Privatfahrer ausgelieferten ‘Sport-
versionen.

Doch bevor wir nun vollends in die
Steiger-Story einsteigen, sei noch ein
kurzer Ausblick auf die Konkurrenz
und die automobilistische Entwick-
lung seit den Veteranentagen erlaubt!
Als Walther Steiger senior und seine
Mitarbeiter 1920 die Produktion ihrer

DIE , STEIGER*
AUS BURGRIEDEN

Eine SZ-Serie
von Mathias Bartels
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Fahrzeuge aufnzhmen, von denen
schlieBlich geschatzte 2200 Stick die
Fertigungshallen verlieflen, verkaufte
Henry Ford in den USA jahrlich bereits
1 250 000 T-Modelle — jenes Auto also,
dessen Uber 15 Millionen jemals gefer-
tigte Fahrzeuge erst vom Volkswagen-
Kafer in den 70er Jahren tiberrundet
wurden. ,,Einfach, billig und schwarz*

lautete die Parole des amerikanischen
Autokonigs aus Detroit. Fords epoche-
machende Erfindung des FlieBbands
sollte nicht nur der Firma Stieger das
Leben schwer machen und schlieflich
den Garaus bereiten, sondern noch un-

e

Mlttagspause im Konstruktionsburo — die Uhr steht auf ,,1
konnten allerdings bislang nicht |dent1f12|ert werden. Vielleicht 148t sich das noch

klaren?

.davon lediglich Citreén, Peugeot und

- . verantwortliche-fir wdie“Liguidation |

_steller wie Protos, Szawe oder Rabag,
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gezihlten anderen deutschen Automo-
bilfirmen, die nach dem Krieg wie Fil-
ze aus dem Boden schossen.

Ein Beispiel aus Frankreich, wo sich
eine dhnliche Situation fand: Nach der
groBen Volkerschlacht bauten nicht
weniger als 64 Firmen Fahrzeuge allein
fiir Renneinsiatze — die Alltagsautos
nicht mitgerechnet! Uberiebt haben

Renault — die ersten beiden .iberdies
noch in enger Konzernverflechtung.

Auch in Deutschland begann bald
nach der Grundungswelle schon das
groBle Markensterben. Genau 130 Fir-
men wurden wihrend der Zeit, in der
auch Walther Steiger seine Fahrzeuge
baute, eroffnet und verschwanden
auch wieder von der Bildfliche — die
meisten davon spurlos. Vor allem die
Pleite des grofien Stinnes-Konzerns
1924 raumte in deutschen Auto-Lan-
den kraftig auf.

AuBer der Weltwirtschaftskrise war
nicht zuletzt der Umstieg deutscher
Firmen wie Opel (mit dem ,Laub-
frosch® — 12 PS) auf FlieBbandarbeit

auch so renommierter Kraftwagenher-

die den deutschen Lizenz-Bugatti her-
stellten. Viele dieser Firmen kamen al-
lerdings uber die Produktion eines
Prototyps nie hinaus. Weitere Firmen
mubBten in den Jahren bis 1933 Kon-
kurs anmelden, darunter NAG, Dur-
kopp, Hansa-Lloyd, Brennabor, Rump-
ler, Selve und Cadillac, die wie Ford
auch Produktionsstitten in Deutsch-
land hatten, um die Einfuhrbeschran-
kungen zu umgehen. Noch aber war
dem Hause Steiger eine erfolgreiche
Zeit beschieden.

. Die Damen und Herren
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