Auch mit Martini-Steiger-Autos wurden

Monard/Rees. Die Wagen hatten schon Rechtssteuerung.

Ein Steiger, der
»Martini* heiBt

DaBl das Unternehmen ,,Autos aus
dem Rottal® auf nur diinnen und wak-
keligen Finanz-Beinen stand, begann
sich im Hause Steiger bereits friih ab-
zuzeichnen, Unter diesen Umstinden
ist es verstindlich, daB sich Walther
Steiger senior beizeiten Gedanken um
seine weitere Unternehmer-Karriere
machte. Schon 1924, zwei Jahre vor der
Liquidation der ,,Steiger AG* in Burg-
rieden, stieg er deshalb mit Unterstiit-
zung finanzkraftiger Partner in den
schweizerischen Automohilbau  ein
und tbernahm dann nach der Firmen-
auflésung in Oberschwaben endgultig
die altehrwiirdige Waffenfabrik »Marti-
gi“ in Saint Blaise am Neuenburger

ee.

Dort waren bereits 1888 erste Versu-
che mit Verbrennungsmotoren unter-
nommen worden. Zehn Jahre spiter
hatte man das erste Martini-Fahrzeug
auf die Rader gestellt. Die eigentliche
Geschichte der Automobilfabrik Marti-
ni begann 1903, als die Gebrader
Adolph und Max von Martini die Li-
zenz flir die franzésischen Rochet-
Schneider-Autos Ubernahmen, die da-
mals dank ihrer tbersichtlichen und
modernen Konstruktion als vorbildlich
galten. Die Martini wurden wie die
Steiger in Burgrieden von erstklassi-
gen Fachkriften, die durch die Waffen-
fabrikation an Prizisionsarbeit ge-
wohnt waren, aus ausgesuchtem Mate-

' rial sorgfaltig hergestellt. Martini-Ge-
- neralreprasentant in London war sei-

nerzeit der irische Captain H. H. P.
Deasy, der spiter Mitinhaber der Marti-
ni AG wurde. Zu Deasys eigenem Au-
tomobilwerk in Coventry nahm Walt-
her Steiger in spateren Jahren engen
Kontakt auf, entwickelte dort ein neu-
artiges Verfahren zur Herstellung von
SchleuderguB-ZylinderIauf'biichsen,
kehrte aber 1939 nach Deutschland zu-
ruck.

cArtAa_Anicctalliima e Do 1 o

Rennen gefahren — hier das Werksteam
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1908 wurde die ,,Neue Martini-Auto-
mobil AG* gegriindet, die auch das Ka-
pital der , Martini Automobile Co. Ltd.
London* ubernahm. Fortan baute man
erfolgreiche Hochleistungswagen mit
einem 1,1-Liter-Kénigswellenmotor.
Mit einer Produktion von etwa 600 Wa-
gen jihrlich stand die Marke an der
Spitze der kleinen schweizerischen Au-
toindustrie, Nach dem Weltkrieg sah
sich der Automobilbau in der Schweiz
mit der bedrohlich wachsenden Aus-
lands-GroBserien-Produktion konfron-
tiert — der zu kleine Inlandsmarkt tat
ein iibriges. Ein Ende der Firma war
abzusehen, als 1924 die Briider Walther
und Robert Steiger die Aktienmehrheit
erwarben. Walther Steiger hoffte, hier
seine Plidne und Absichten unter gesi-
cherten Umstinden erfolgreich fortset-
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Die 1927 der Offentlichkeit vorge-
stellten neuen Sechszylinder-Kon-
struktionen hitten wahrscheinlich we-
sentlich anders ausgesehen, hatte sie

- Paul Henze konstruiert. So aber liefer-

te man an die Kunden ein zwar hand-
werklich absolut solides Auto aus, das
aber ohne Pfiff war. Die schon in Burg-
rieden tatigen Konstrukteure Zeiler .
und Rees, der Maschinenbauer Linne-
pee aus Norddeutschland und weitere
hochqualifizierte Mitarbeiter waren ih-
rem Chefin die Schweiz gefolgt, hatten
das neue Fahrzeug aber nicht aus der
Masse vieler anderer Luxuswagen her-
ausheben kénnen, denn ein Luxusge-
fahrt war auch dieser neue ,Martini
Six“, von dem heute in der Schweiz
noch rund ein Dutzend Fahrzeuge fah-
ren. Die neuen Martini-Steiger hatten
nun nichts mehr mit den Automobilen
gemein, die friher dem Namen ,,Stei-
ger* einen besonderen Klang gegeben
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Diese Steiger-Kuhlerfigur wurde in der
Schweiz verboten. SZ-Foto: Bartels

hatten, sieht man einmal davon ab, daf3
das Familienwappen auch den Kiihler
der Martini-Steiger zierte: der klettern-
de Steinbock. Die beiden neuen Model-
le mit seitengesteuerten 3,1- bezie-
hungsweise 4 4-Liter-Motoren' waren
zwar moderne und mit allen Finessen
der fortschrittlichen Automobiltechnik
ausgestattete Fahrzeuge, im Grund-
konzept Jedoch Alltagsautomobile, wie
man sie in groBer Zahl zwischen De-
troit und Stettin baute. Die hochwerti-
ge Verarbeitung spiegelte sich aller-
dings in gepfefferten Preisen wider —
so wurde das Luxusmodell nicht unter
‘18 500 Franken gehandelt!

Der 4,4-Liter-Martini-Steiger entwik-
kelte bei 3200 Umdrehungen 90 PS,
was ihm eine Spitzengeschwindigkeit
von 140 km/h verlieh, die kleinere Rei-
henmotor-Variante leistete 55 PS bei
3000 Umdrehungen in der Mintite. Bei-
de Wagen verfigten tiber mechanische
Vierradbremsen mit Servowirkung.
Das Gewicht wurde mit 1500 bis 1600
Kilo angegeben. Die Karosserien
schneiderten wiederum Spezialbetrie-
be in der Schweiz und in Deutsehland.
Leider waren die Verkaufserfolge nicht
gerade ermunternd, so daB von 1927
bis 1930 nur einige hundert Autos ab-
gesetzt werden konnten, trotz intensi-
ver Modellpflege mit Verbesserungen
verschiedenster Art.

In der Zeit der Weltwirtschaftskrise
sah sich Walther Steiger deshalb in der
deutschen Nachbarschaft nach einem
Lizenzauto um, das et kurz.daraufoim
Wanderer-Sechszylinder gefunden zu
haben glaubte. So Jedenfalls meinte
man in Neuchatel die Entwicklungsko-
sten flr ein neues eigenes Modell ver-
meiden zu kénnen, obwohl man in je-
nen Tagen abermals Kontakt zu Paul
Henze aufnahm, der fiir Martini-Stei-
ger einen Wagen mit Frontantrieb kon-
struieren sollte. Bevor Henze dieses

Problem l6sen konnte, wurden aber in

Saint Blaise in der Westschweiz die
Werkstore fir immer Qeschlossen, weil
auch der Wanderer — ein schweres und
langsames Auto — nicht zum erhofften
Verkaufsschlager wurde. 1934 wurde
der Automobilbau bei Martini-Steiger
endgultig eingestellt.
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