Befestigen der Kabel.

Um die Kabel am Bosch-Horn mit gebogenem Trichter zu befestigen, wird die
Haube, indem man sie nach rechts dreht, abgenommen. Die Anschlubklemmen der
Druckknépfe und des Drosselschalters sind nach Abnahme der Deckel zugénglich.
Beim Bosch-Horn mit geradem Trichter sind die Kabelklemmen von auben zugénglich
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Das
Bosch-Horn

erfillt bei richtiger Handhabung alle Forderungen der
Fahrer und der Behdrden,

schiitzt vor Unféllen, warnt, ohne zu erschrecken und
erhéht die Fahrsicherheit,

durchdringt mit seinem laulen, weitreichenden und doch
wohlklingenden Ton jedes Straflengerdusch,

setzt beim Niederdriicken des Drudkknopfs sofort mit
vollem Ton ein,

ertént laut auf der Landstrafle, bei nicht eingeschalteter
Tondrossel,

abgeddmpft in der Stadt, bei eingeschalteter Tondrossel,

braucht, tfrotz seines starken Tons, nur wenig Strom,

bedarf keiner Einstellung und keiner Wartung,

ist dauerhaft, betriebssicher und unentbehrlich fiir jedes
Kraftfahrzeug.

Das Bosch-Horn wird in verschiedenen Gréfien
mit geradem Trichter fiir Spannungen von 4, 6,
12, 40 und 80 Volt fiir Motorrédder, Kleinwagen,
Tourenwagen, Lastwagen und Elekirokarren,
aufierdem mit gebogenem Trichter fiir Spannun-
gen von 6, 12 und 24 Volt fiir Krafifahrzeuge
geliefert.

~

s i
Beschreibung.

Das Bosch-Horn gehért zu den sogenannten Summerhupen, bei denen eine
Membrane durch unmittelbare elekiromagnetische Einwirkung in Schwingungen ver-
setzt wird,

Driickt man auf den Druckknopf, so fliet der Strom durch das Horn. Ein Unter-
brecher (Summer) 6ffnet und schliebt in rascher Aufeinanderfolge den Stromkreis.
Dadurch wird der Anker und die mit ihm starr verbundene und am Rand fest ein-
gespannie Stahlmembrane in schnelle Schwingungen versetzt. Die Bewegungen des

Bild 1

1 Membrane
2 Schwingungsteller
3 Elektromagnet
4 Wicklung

5 = Summer

6 — Kondensator

7 = Anker

Unterbrechers werden durch die Membrane gesteuert. Durch die Schwingungen der
Membrane wird auch die Luftsdule im Trichter in Schwingungen versetzt, die als
tiefer Ton wahrgenommen werden. Mit der Stahlmembrane ist eine Scheibe — der
sogenannte Schwingungsteller — starr verbunden. Dieser Schwingungsteller (D.R.P.)
macht den Ton wirksam, durchdringend und weitfragend. Durch ganz bestimmte
Abstimmung und federnde Aufhéngung (D.R.P.) wird erreicht, dab kein Ger&usch,
sondern ein dem Ohr angenehm klingender Ton entsteht.

Durch geeignete Wahl der mechanischen und elektrischen Verhéltnisse, sowie durch
einen im Membrangehéuse untergebrachten, parallel zu den Unferbrecherkontakten
geschalteten Kondensator wird erreicht, dab der Unterbrecher nahezu funkenlos
arbeitet. Die Kontfakie niitzen sich daher nur in ganz geringem Mabe und erst
nach langer Befriebszeit ab. Durch Vorschalien einer Tondrossel wird fiir den Stadt-
verkehr die Lautfstirke abgedampft. Diese Tondrossel ist in dem sogenannten Drossel-
schalter eingebaut. Je nach der Stellung des Schaligriffs ertént das Boschhorn beim
Niederdriicken des Druckknopfs laut oder abgeddmpft. Sind zwei Druckknépfe vor-
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gesehen, so ergeben beide Druckkndpfe entweder geddmpften oder vollen Ton.




Ausfihrungen:

Bosch-Horn mit gebogenem Trichter.

Bild 2

Fiir Reise- und Lastwagen:

UK 24A1 far 24 Volt
UK 12A1 fiir 12 Volt
UK 6A1 fir 6 Volt

Gewicht: 2,5 kg

Ausstattung : Haube und Trichter schwarz
lackiert, Haubenring vernickelt

FK 12A1 fiir 12 Volt
FK 6A1 ttir 6 Volt

Gewicht: 1,6 kg

Ausstattung : schwarz lackiert

Fir grobe und mittlere Kraftwagen

Bild 4

FG 12A1 ftr 12 Volt
FG 6A1 fur 6 Volt

Gewicht: 1,47 kg

Ausstattung : schwarz lackiert

Far Kleinwagen

Bosch-Horn mit Schallmuschel.

Mit Klemmhalter

fiir Motorrédder: fiir Elekirokarren:
FD 6A1 ftir 6 Volt FD 80A1 ftr 80 Volt*)
FD 4A1 fir 4 Volt FD 40A1 ftir 40 Volt

Gewicht: 1,45 kg

Ausstattung : schwarz lackiert

Ohne Klemmhalter:

fiir Motorrdder: fiir Elektrokarren:
FD 6A2 fiir 6 Volt FD 80A2 fiir 80 Volt*)
(Stehbolzen 45 mm lg.) FD 40A2 fir 40 Volt

FD 6 A5 fiir 6 Volt
(Stehbolzen 16 mm Ig.)
FD 4 A2 fiir 4 Volt

Gewicht: 1,4 kg

Ausstattung : schwarz lackiert

Hoérner fiir Zweiklang- und Dreiklangsignale.

Fir Post- und Feuerwehrfahrzeuge mit Zweiklang- und Dreiklangsignalen kénnen
folgende Hérner verwendet werden :

Zweiklangsignal :
Horn 1 = UK 12 A1 oder FK 12A1 Horn 1 = UK 6A1 oder FK 6A1
Horn2 =FD 12A3 Horn 2 = FD 6A4
Dreiklangsignal:

Horn 1 = UK 12A1 oder FK 12A1
Horn 2 = FD 12A3
Harn 3 = FD 12A4

Die Hérner FD 12A 3, FD 6 A4 und FD 12 A4 haben die gleiche Form und Aus-
stattung und dasselbe Gewicht wie das Horn FD 6 A2 (Bild 6).

Die Schwingungszahlen dieser Horner liegen héher als die der tibrigen Hérner. Sie
betragen 350 fiir das Horn FD 12 A3 und 420 fiir die Hérner FD 6 A4 und FD 12 A 4.
Die Hérner UK 12A1 und FK12A1 haben die Normalschwingungszahl von 280
bis 300 Schwingungen/sec.

*) Das Gehé&use dieses Horns ist durch ein besonderes Kabel mit der Masse des Fahrzeugs zu
verbinden. Das Gehduse des Drudknopfs mub ebenfalls geerdet werden.




Zubehér zum Bosch-Horn fiir Kraftwagen.

Bild 7

Druckknopf SSH 504/1Z

mit besonderer Masseklemme, hauptséchlich zur Befestigung
auf isolierender Unterlage

oder
Druckknopf SSH 506/1Z (siehe Bild 17)

ohne besondere Masseklemme, zur Befestigung auf metallischer Unterlage.

Als Ersatzteil lieferbar fiir

Druckknopf SSH 504/1Z

Knopf SHE 509/12 Klemmschrauben

Feder WMR 62/1X zum DBefestigen

Gehéusededkel SDE 504,/1X des Kabels NSR 4001/11 X

Druckknopf SSH 506/1Z

Knopf SHE 508/1 2 Klemmschraube

Feder SSF 501/1X zum DBefestigen

Sprengring WMR 63/1X des Kabels NSR 4001/9X
Gehéausededkel SDE 503/1X Schrauben zum

Bild 8

Befestigen des
Druckknopfs

Tragflansch §J 13/1

zum Befestigen des Druckknopfs SSH 504/1Z an
der Wagenwand

NSR 9/17 X310

Auf besondere Bestellung:

Schrauben zum Befestigen des Druckknopfs

am Tragflansch (nicht abgebildet) NSR 9/7 X310

Stromiiberfithrung, bestehend aus: Schleifring SJ 112
(fiir Steuerséulen von 40-50 mm &)
oder
Schleifring SJ 11/3
Bild 9 {fir Steuerséulen von 30 mm <)
Isolier- oder
streifen Schleifring Schleifring SJ 11/4
Anschluf- (ftir Steuerséulen von 65 mm )
klem.me oder
ﬁ Schleifring sJ 11/5
(far Steuerséulen von 80 mm &)
und
6583 Kontakt- Strom- Stromabnehmer SJ 6
feder  abnehmer (kurze, gebogene Kontakifedern)
Spann-  Spann- oee
schrau-  band Stromabnehmer SJ 6/1
e (lange, gebogene Kontaktfedern)
oder
Stromabnehmer SJ 6/2
(kurze, gerade Kontakifedern)
Ersatzteile fiir Schleifring:
§$J11/2 §J11/3 SJ11/4 §J11/5
Kontaktstreifen HMT 3/1Z HMT 3)2Z HMT 3/3Z HMT 3/4Z
Isolierstreifen ~ WNT 58/1X WNT 58/2X WNT 58/3X WNT 584X
Spannband WMT 13/2X380 WMT 13/3X380 WMT 13/6X WMT 13/7X
Spannstiick am
Spannband SJ 6418/10 SJ 6418/10 S) 6418/10 SJ 6418/10

Spannbolzen im

Spannband WBO 57/1X380 WBO 57/1X380
Spannschraub. WSR 86/1X310 WSR 86 1X310

Klemmschraube
in Anschlub-

klemme

WSR 23/1X310 WSR 23/1X310

WBO 57/1X380
WSR 86/1X310

WSR 23/1X310

Ersatzteile fiir Stromabnehmer $J 6, SJ 6/1 und $J 6/2:

oder
oder

Isolierplatte

Verstérkungschiene

Kontaktfedern (kurz, gebogen, SJ 6)
Kontakifedern (lang, gebogen, SJ 6/1)
Kontaktfedern (kurz, gerade, SJ 6/2)

WBO 57/1X380
WSR 86/1X310

WSR 23/1X310

SJ 6146/50
S] 6149/50
SJ 6150/12 und 13
SJ 6270/12 und 13
SJ 6150/14 und 15

o,/

Klemmschraube zum Befestigen des Kabels

WSR 23/1X310

Schrauben zum Befestigen der Kontaktfedern

und der Verstérkungschiene

Isolierscheibe unter dem Siromabnehmer

NSR 519/9X310
SJ 6151




Lenkrads.

Bild 10

Bild 11

Bild 12

Tragplatte mit Spannband S} 9/3 und SJ 9/8:

Ersatzteile :
Tragplatte allein
Spannband
Spannbolzen im Spannband
Spannschrauben

Schrauben zum Befestigen des Druckknopfs
auf Tragplatte

SJ 9/3 zum Befestigen des Stromabnehmers S]J 6 an der Nabe oder Speiche des

SJ 9/8 zum Befestigen des Druckknopfs SSH 504/1 Z an einer Speiche des Lenkrads.

SJ 6410/10

WMT 13/1X380
WBO 57/1X380
WSR 86/1X310

NSR 9/7X310

Schrauben zum Befestigen des Stromabnehmers NSR 9/18X310

Drosselschalter SJ 24/1 fiir 12 oder 24 Volt Spannung
Drosselschalter SJ 24/2 fiir 6 Volt Spannung

Ersatzteile :
Anschlubplatte mit Wicklung fiir 12 oder
24 Volt (S] 24/1)
Anschlubplatte mit Wicklung fir 6 Volt
(8] 24/2)

zum wedhselweisen Einschalten des weitreichenden und des abgeddmpften
Tons bei UK-, FG- und FK-Hérnern.

HPT 28/11Z

HPT 28/12Z

Klemmschrauben in der Anschlubplatte zum

Befestigen des Kabels
Kontaktplatte

Rundmutter zum Festhalten des Gehéause-
deckels

Schraubenfeder in Kontaktplatte
Gehédusedeckel mit Hebel

Drosselschalter §J 24/1 oder SJ] 24/2)

Ersatzteile :
Befestigungsteller
Befestigungsschiene
Schrauben im Befestigungsteller
Mutter zu den Schrauben

WSR 23/1X340
HFA 6/1Z

HMU 1/1X380
HSF 2/1X370
HDE 2/1Z

Teller mit Befestigungsschiene und Schrauben $J 30/1 (fiir den

HFA 7/1X

HMT 2/1X310
NSR 519/19X310
NMU 9/3X310

Bild 13

Drosselschalter §J 24/3

Drosselschalter §) 24/4

Bild 14

besteht aus Drosselschalter S]J 24/2, Teller,
Schrauben SJ 30/1.

Trédger mit Spannband §J 72

Ersatzteile :

Spannband
Spannbolzen am Spannband

Rastenring

Sechskantmutter am Spannbolzen

Befestigungsflansch §) 12/1

besteht aus Drosselschalter S] 24/1, Teller, Befestigungsschiene und
Schrauben SJ 30/1.

Befestigungsschiene und

zum Befestigen des UKA-Horns an runder Stiitze

SJ 6126/10
S] 6352/10

Schraube zum Befestigen des Spannbolzens
am Spannband

Befestigungsfub

SJ 6056

SJ 6509/11
SJ 6125/10
SJ 6353/10

Sechskantschrauben zum Befestigen des Horns S] 6279/10
Sicherungsscheibe dazu

NMS  416/1X

zum Befestigen des Bosch-Horns auf ebener Flache.

Ersatzteile :
Sechskantschrauben

Muttern
Sicherungsscheiben

NSR 1456/74X 310
NMU 46/2X310
NMS 416/1X310

Dt




Bild 15 Befestigungsbiigel HBE 11/90 Z

zum Befestigen des FK- oder FG-
Horns an senkrechter ebener Flache.

Ersatzteile :

Btigel HBE 11/1X450
Sechskantschrauben NSR 1456/74X310
Sechskantmuttern NMU  46/2X310
Sicherungsscheiben NMS 416/1X

Befestigungswinkel HBE 12/1X

zum DBefestigen des FK- oder
FG-Horns auf wagrechter ebener
Fléche.

Zubehér zum Bosch-Horn fiir Motorrader.
Druckknopf SSH 506/1Z

zum Befestigen durch Tragplatte mit Spannband an der Lenk-
stange des Motorrads (Masse).

Ersatzteile :

bBild 17 Knopf SHE 508/1Z
Feder SSF  501/1X
Sprengring WMR 63/1X
Gehéusedeckel SDE 503/1X
Kabel-Klemmschraube NSR 4001/9X

Befestigungsschrauben fiir Druckknopf NSR  9/17X310

Schrauben zum Befestigen des Druckknopfs am Bowdenzugschalter

des Motorradscheinwerfers TS 150><2A 108 NSR 399X

g

\

Tragplatte mit Spannband $J 27/1
zum Befestigen des Druckknopfs SSH 506/1 Z an der Lenkstange.

Bild 18

Ersatzteile:
Tragplatte allein HPT 15/1 X670
Spannstreifen mit Spannbiigel HMT 112
Spannstiick HMF 4/1X670
Schrauben zum Befestigen des Drudkknopfs
auf der Tragplaite NSR 9/9X670

Druckknopf $J 28/2
besteht aus Druckknopf SJ28/1 und Tragplatte mit Spannband $J27/1.

Kabel, Kabelhalter, Metallschlauch und Verbindungsstiicke fiir
Kraftwagen und Motorréder.

Bild 19 Kabel NKA 14/1,5

Kupferquerschnitt 1,5 mm?,

Lénge nach Bedarf

Kabel NKA 14/1
Kupferquerschnitt 1 mm®, zur Einfthrung in Metallschlauch WBR 501/1X,
Lange nach Bedarf.

Bild 20 Metallschlauch WBR 501/1X mit Tiille WMH 500/2X

Hi ity freies End 2
kg Tt s 810 mm > (zur Aufnahme der Kabel beim

UK-Horn), Liange nach Bedarf.

Metallschlauch WBR 500/1 X mit Tiille WMH501/1X
537 mm & (zur Aufnahme eines Kabels beim UK-Horn), Lange nach Bedarf.

Bild 21 Gabelstiick HMH 3/1X

zur Verbindung von 1 Metallschlauch WBR 501/1X
mit 2 Metallschlduchen WBR 500/1 X (beim UK-
Horn verwendet).

Kabelhalter zum Befestigen von Kabeln.

SJ6163 170 mm lang
SJ 6163/1 210 mm lang.

1l —




Einbau-Vorschlage.

Einbau des Bosch-Horns in Kraft-Wagen.

Das Bosch-Horn ist méglichst weit vorn am Wagen anzubringen.

Das Horn mit gebogenem Trichter wird am besten in der Fahrtrichtung
(Trichter6ffnung vorn) auberhalb der Motorhaube befestigt. Es wird entweder mit einem
Tréger S) 7/2 (Bild 23) oder mit einem Befestigungsflansch SJ 12/1 (Bild 24) angebracht.

Bild 23 Bild 24

Bosch-Horn UKA Bosch-Horn UKA durch
durch Tréger SJ 7 2 befestigt Befestigungsflansch S] 12/1 befestigt

Das Horn mit geradem Trichter ist unter der Motorhaube einzubauen. Als
besonders geeigneter Platz hat sich der Motorkérper und die Spritzwand erwiesen.

Bild 25

BOSCh Horn FK, im Kraftwagen eingebaut

An der Spritzwand darf das Horn jedoch nur dann befesligt werden, wenn diese
gentigend stabil ist, sodab sie nicht mitschwingen kann (siehe Bild 30).

Befestigt wird das Horn an der Spritzwand durch den Befestigungsbtigel HBE 11/90Z
oder an den Winkel HBE 12/1X (Bild 15 und 16). Fiir die Befestigung am Motor-
kérper ist ein geeigneter Winkel von Fall zu Fall anzufertigen.

Beim Einbau des Bosch-Horns ist auf folgende Punkte besonders zu
achten:

Das Horn mub auf einer festen, méglichst wenig vibrierenden Unterlage ange-
schraubt werden, damit keine die Tonreinheit stérenden Eigenschwingungen aufireten.

Das am Horn befindliche Federpaket darf unter keinen Umsténden entfernt werden,
da sonst der Ton des Horns nicht rein bleibt (Bild 26).

Das Horn darf bei starken St6ben des Wagens nicht mit benachbarten Teilen in
Bertihrung kommen (Bild 29).

Hornbefestigung.
Bild 26 Bild 27
falsch richtig

4uthdngung ohne Federpahet Authdngung mit Federpaker

Bild 28 Bild 29
falsch falsch
Y wenn das Horn auf vibrierender Flache sitzt wenn das Horn irgendwo anstof?
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Bild 30 Bild 31
falsch richtig

wenn der Iragerwinhel zu schwach Befestigungsflansch mit Rjppe
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Befestigen des Bosch-Horns am Motorrad.

Das Horn fiir Motorrdader wird an der Lenkstange, an der Vordergabel oder sonst
an einem geeigneten Platz des Rahmens befestigt.

Bild 32 Bild 33

Bosch-Horn FD ; Bosch-Horn FD
an der Lenkstange des Motorrads befestigt an der Gabel des Motorrads befestigt

Anbringen des Druckknopfs und des Drosselschalters.

Der Druckknopf SSH 504/1Z mit zwei Klemmen kann auf metallischer oder iso-
lierender Unterlage befestigt werden. In letzterem Falle ist die mit ,Masse” bezeich-
nete Klemme durch ein Kabel mit der Masse des Wagens zu verbinden. Das Gehéuse
der Druckknépfe fiir 80 Volt-Hérner mub gute metallische Verbindung mit dem Fahr-
gestell haben.

Wird an die Masseklemme kein Kabel angeschlossen, weil der Druckknopf bereits
an Masse liegt, so ist das zu dieser Klemme gehorige Schréubchen festzuziehen oder
zu entfernen. Geschieht dies nicht, so kann es sich mit der Zeit lockern. Man kann
dann den Druckknopf nicht niederdriicken. )

Der Druckknopf SSH 506/1 Z mit einer Klemme mub auf metallischer Unterlage
(Masse) befestigt werden.

Es empfiehlt sich, den Druckknopf am Lenkrad so anzuordnen, dab er, bei Fahrt
auf gerader Strafe, mit der Hand, die beim Bedienen der Handbremse frei bleibt,
leicht erreicht werden kann. Der Fahrer kann also mit der einen Hand die Hand-
bremse bedienen und gleichzeitig mit der andern Hand, die das Lenkrad haélt,
Signale geben. Auberdem kann er auch bei schneller Fahrt, wobei beide Hinde das
Lenkrad fassen miissen, Signale geben, ohne das Lenkrad loszulassen.

In vielen Féllen wird das Vorhandensein eines zweiten Druckknopfs von Vorteil
sein. Man kann den zweiten Druckknopf entweder auf einer Speiche des Lenkrads —
dem ersten Druckknopf gegeniiber — oder an der Wagenwand befestigen. Die erste
Befestigungsart bietet den Vorteil, dab der Fahrer auch beim Kurvenfahren immer
einen Druckknopf im Bereich der linken Hand hat.

Der Drosselschalter zum Abddémpfen des Tons bei Stadtfahrten wird am Apparate-
brett oder an einer dem Fahrer leicht erreichbaren Stelle der Wagenwand angebracht.
Er liegt im Stromkreis des Druckknopfs oder — wenn zwei Druckknépfe vor-
gesehen sind — im Stromkreis beider Druckknépfe (siehe Schaltbild 39).

Einbau-Beispiele.

Bild 34 Bild 35

Drudkknopf SSH 504/1 Z an der Druckknopf SSH 5041 Z auf

Wag: d bei chl der Wagenwand bei offenem

Wagen durch Tragflansch $J13/1 Wagen durch Tragflansch
befestigt SJ 13/1 befestigt

: Sehleif-
Schleif- = ¥ing
ring Ny
Tragplatte =
Kabel-—& Kabel-
halter Stromabnehmer hatter
Stromabnehmer SJ 6 an der Nabe des Stromabnehmer S] 6 an der Nabe des
Lenkrads durch Tragplatte mit Spann- Lenkrads durch Verschraubung befestigt

band S] 9/3 befestigt

Bild 38

Drudkknopf

Schleif-
ring

Kabel-
halter

Druckknopf SSH 504/1Z und Stromabnehmer
SJ 6 durch Tragplatte mit Spannband S] 9/3
an einer Speiche des Lenkrads befestigt
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